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Wir fur die Verkehrswende




5 VORWORT ‘

ZUKUNFTSFAHIGE
MOBILITATSLOSUNGEN

Wir von der Vestischen wollen die Mobilitét in der Emscher-Lippe-Region mit
unserer Expertise als OPNV-Dienstleister zukunftsféhig weiterentwickeln. Wir
sind ein entscheidender Akteur der Verkehrswende in unserer Heimat, denn fir
einen Wandel der heutigen Mobilitat braucht unsere Gesellschaft einen starken

OPNV.

In diesem Dokument zeigen wir konkrete Vorschlége zur Weiterentwicklung des
OPNV auf, um damit zur Reduzierung verkehrsbedingter Emissionen und zur
Verbesserung der Lebensqualitét beizutragen. Mit dem erklérten Ziel, diese
gemeinsam mit den Entscheider*innen aus Politik und

Verwaltung umzusetzen: mit lhnen.
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VISION 6

Fir ein gutes Morgen und
ein besseres Ubermorgen

Menschen sehnen sich nach einer gliicklichen Zukunft. Doch die Klimakrise
bedroht bereits die Gegenwart. Wollen wir die Erderwdrmung eindédmmen,
missen wir handeln: Die Emissionen missen runter, global wie lokal. Jetzt.

Wer Wege vom Pkw auf den Bus verlagert, kann dazu beitragen, verkehrsbedingte Treibhaus-
gasemissionen zu reduzieren. Ein Bus mit 70 Fahrgésten beférdert so viele Menschen wie rund 50
durchschnittlich besetzte Pkw. Sosenken wir den Ausstof klima- und gesundheitsschadlicher Stoffe.
Wenn wir unsere Brennstoffzellenbusse kiinftig mit grinem Wasserstoff betreiben kénnen,

verursachen die Fahrzeuge im Betrieb lokal keine CO,-Abgasemissionen.

»Die Vestische ist das Riuckgrat der
Mobilitéat in unserer Region -
und fiur die Verkehrswende unverzichtbar.”

Martin Schmidt, Geschaftsfihrer der Vestischen



7 VISION ‘

MEHR PLATZ FUR MENSCHEN

Zugleich gewinnen wir mit der Verkehrswende Raum, weil weniger Autos unterwegs sind oder einen
Parkplatz benétigen. Raum fiir die Menschen, die sich lebenswerte Stédte wiinschen. Mit weniger L&rm,
aber gesiinderer Luft. Mit weniger Stau, aber funktionierender Mobilitét. Mit weniger Autos, aber mehr

Platz zum Leben.

Doch was bewegt Menschen zum Umsteigen in den OPNV2 Ein nachfrage- und kundenorientiertes
Angebot. Die Busse der Vestischen mijssen in der Stadt wie auf dem Land eine Alternative zum Auto
sein: verfigbar und verl@sslich, genauso schnell oder sogar schneller. AuBerdem muss Mobilitét bezahlbar
und sozial gerecht bleiben. Ein attraktives Angebot mit hohen Taktungen und schnellen Verbindungen

schafft die Nachfrage. Wir sind iberzeugt: Die Verkehrswende ist vor allem eine Angebotswende.

Sie umzusetzen geht nicht von heute auf morgen. Es ist deshalb wichtig, dass wir anfangen zu handeln -

und zwar jetzt. Denn das Klima wartet nicht auf uns und |&sst auch nicht mit sich verhandeln.

GEMEINSAM HANDELN

Unsere Region braucht nun ein starkes Teamwork, ein mutiges und entschlossenes Zusammenspiel von
Politik, Verwaltung — und der Vestischen. Denn wir fihlen uns verantwortlich. Wir diirfen, wir wollen und

wir werden nicht stillstehen.

Mit den Ideen und Vorschlagen, die wir in diesem Positionspapier vorstellen, méchten wir unserer Ver-
antwortung gerecht werden. Mit lhnen, den Verantwortlichen in Politik und Verwaltung, méchten wir
ein gutes Morgen gestalten — und ein besseres Ubermorgen. Wer die Verkehrswende schafft, schafft

lebenswerte Stédte. Und gewinnt die Menschen.
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Die Verkehrswende -
ein positives Zukunftsthema

Die Mobilitat der Zukunft wird den Menschen unserer Region nicht nur einen
effizienten OPNV bringen. Richtig umgesetzt wird die Verkehrswende dazu
beitragen, die Klimaziele fir 2030 zu erreichen, Wirtschaftskraft und Lebens-
qualitat in unserer Region zu steigern — und allen Menschen soziale Teilhabe

zu ermdglichen.

OPNV UND PKW IM VERGLEICH

Brennstoffzellenbusse verursachen im Fahrbetrieb lokal keine Abgasemissionen aus dem Antrieb und
kénnen die Schadstoffemissionen im OPNV erheblich reduzieren. Moderne Dieselbusse (Euro VI-Norm)
verfigen iiber Abgasnachbehandlungssysteme zur Reduzierung von Partikeln und Stickoxiden. Durch die
obligatorischen Partikelfilter ist bei ihnen die Ansaugluft im Hinblick auf Feinstaub schmutziger als das
Abgas. Schon heute verbraucht ein Linienbus im Verhdltnis zur Anzahl der beférderten Personen
erheblich weniger Energie als ein Pkw: Im Schnitt stehen 3,3 Liter pro 100 Personenkilometern beim Bus
gegeniber 6,1 Litern beim Pkw.!

Zudem liegt die durchschnittliche Treibhausgasemission eines Busses deutlich unter der eines Pkw: Wéh-
rend ein Linienbus im Nahverkehr mit mittlerer Auslastung 83 Gramm pro Personenkilometer

verbraucht, sind es bei einem Pkw mit 1,4 Personen 154 Gramm pro Personenkilometer.?

DIE VERKEHRSWENDE SCHAFFT WERTE UND ARBEITSPLATZE

Laut einer Analyse im Auftrag des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) generiert jeder Euro,
der hierzulande durch Verkehrsunternehmen erwirtschaftet wird, zusétzliche Werte in Héhe von 2,10 Euro.
Damit tréigt der &ffentliche Verkehr jahrlich insgesamt 67,4 Milliarden Euro zur Wirtschaftsleistung in
Deutschland bei. Zudem profitiert der Arbeitsmarkt vom 6ffentlichen Verkehr. Jeder der 310.600 Arbeits-
plétze bei den Unternehmen des ffentlichen Verkehrs ist mit zwei weiteren Arbeitsplétzen verknipft, das
bedeutet, der &ffentliche Verkehr in Deutschland sorgt fiir zuséitzliche 619.600 Beschéftigte. Dies ist mit
entsprechenden Einkommenseffekten verbunden. So erzielen die Beschaftigten im &ffentlichen Verkehr
Einkommen von rund 17,5 Milliarden Euro. Rechnet man weitere Einkommen iber Leistungsverflechtungen

dazu, steigt dieser Wert auf mehr als 41 Milliarden Euro.?

Quellen der Studienergebnisse auf diesen Seiten finden Sie auf Seite 30.
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DIE VERKEHRSWENDE BRINGT RAUM UND TEILHABE

Die Verkehrswende eréffnet den Menschen neue Rdume, auch in unserer Region. So hat der ruhende
Pkw-Verkehr einen hohen Platzbedarf: Im Durchschnitt nutzt ein Auto zwei bis finf Stellplétze taglich,
dabei steht es durchschnittlich knapp 23 Stunden auf éffentlichen Parkplétzen oder privaten Grund-

sticken. Es handelt sich also weniger um ein Fahr- als vielmehr um ein , Stehzeug”.#

Aber wie verhlt es sich beim flieBenden Verkehr2 Kommt ein Pkw in Bewegung, trdgt er oft zum Still-
stand bei. Staus verstopfen unsere Stadte und bremsen auch die Busse des OPNV aus. Laut einer Studie

T

des Verkehrsdatenanbieters Inrix standen im Jahr 2021 in Deutschland Auto-Pendler*innen im Schnitt

ungeféhr 40 Stunden im Stau. Der Verkehrskollaps kommt die Kommunen teuer zu stehen: In Miinchen,
trauriger Spitzenreiter der Statistik, verloren Pendler*innen 79 Stunden im Stau. Pro Fahrer*in entstanden
740 Euro Staukosten, der Stadtverwaltung 388 Millionen Euro. Disseldorf (Platz 6) bringt es auf 43
Stunden, 400 Euro individueller und 88 Millionen Euro kommunaler Staukosten. In Minster (Platz 10)
kostet der Stillstand die Ausgebremsten 41 Stunden oder 381 Euro, die Stadtverwaltung 43 Millionen
Euro.® Und sollte der Pkw-Verkehr sich wieder auf das gleiche Niveau wie vor der Pandemie entwickeln,
wiirden diese Zahlen steigen. Das beste Mittel gegen den Verkehrskollaps sind und bleiben Busse.

Ein gut ausgebauter, barrierefreier und bezahlbarer OPNV erméglicht den Menschen unserer Region zu-
dem gesellschaftliche Teilhabe. Eine Erhebung im Auftrag des Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur stellte bereits 2017 fest: 92 Prozent der Gutverdienenden-Haushalte haben Zugang zu
einem Pkw, aber nur 53 Prozent der Geringverdienenden-Haushalte.®

DIE VERKEHRSWENDE IST GESELLSCHAFTLICH GEWUNSCHT

In einer Erhebung des Potsdam-Instituts fiir Klimafolgenforschung befiirworteten 59 Prozent der Befrag-
ten die Verkehrswende. 63 Prozent wiinschten sich zudem von der Regierung mehr Engagement, um die DE

Verkehrswende voranzubringen.”

Bahn-Fernverkehr mit 41 Prozent und Brennstoffzellenautos mit 39 Prozent.®

61 Prozent sprachen sich im Oktober 2021 in einer Umfrage im Nachrichtenmagazin ,Der Spiegel”
dafir aus, den OPNV staatlich zu fordern. Damit belegt er im Ranking den ersten Platz — noch vor dem o/
‘Lo
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OPNV-Irrtimer im Faktencheck

Zu tever, zu unflexibel, zu umweltschadlich: In mancher Debatte wird dem
OPNV die Fahigkeit abgesprochen, bei der Verkehrswende eine fihrende
Rolle einnehmen zu kénnen. Hier kommen populare Fehlannahmen - und

ihre Widerlegung.

AUTOFREIE INNENSTADTE SCHWACHEN DEN EINZELHANDEL

Regulative MaBnahmen wie autofreie Innenstédte vertreiben die Kund*innen aus den Geschdéften? Eine
VDV-Studie iiber das Einkaufsverhalten in deutschen Stddten und Geschéftsstrafien zeigt etwas anderes:
Demnach werden auch ohne Verkehrseinschrénkungen 80 Prozent des Umsatzes im lokalen Einzelhandel

durch Menschen erzielt, die zu FuB3, per Rad oder mit Bus und Bahn anreisen.’

DAS AUTO WIRD IMMER ATTRAKTIVER BLEIBEN

Ohne Auto wird es auch in Zukunft nicht gehen — gerade auf dem Land? Doch, wird es. Die Verkehrs-
wende kann natirlich nicht gelingen ohne Angebotswende, die dafiir sorgt, dass Verfigbarkeit und Ge-
schwindigkeit des 6ffentlichen Mobilitdtsangebots eine Alternative zum motorisierten Individualverkehr
sind. Aber in einer Umfrage der Kreditanstalt fir Wiederaufbau (KFW) nannten mehr als 60 Prozent der
Befragten in Kleinstédten und Landgemeinden eine bessere Anbindung und geringe Kosten als Anreize
zum Umstieg auf den OPNV. Zudem gaben nur knapp 25 Prozent an, dass sie grundsatzlich nicht bereit

seien, auf den OPNV umzusteigen.'® Diesen Auftrag nehmen wir an.

In der Zukunft wollen wir den Menschen in der Emscher-Lippe-Region eine iberzeugende Alternative
zum eigenen Auto bieten, die sie schnell, einfach und kostengiinstig ans Ziel bringt. In diesem Papier
legen wir konkrete MaBnahmen vor, wie das gelingen kann — von der Ausweitung des Streckennetzes

iber bevorzugte Schaltungen bei Ampeln bis zu exklusiven Busspuren.

Quellen der Studienergebnisse auf diesen Seiten finden Sie auf Seite 30.
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IN DER PANDEMIE GIBT ES WICHTIGERE INVESTITIONEN

Natirlich erfordert das Coronavirus unsere Aufmerksamkeit — aber die Pandemie darf den Klima-
wandel nicht in den Hintergrund dréngen. Denn dieser wird sich ohne unser sofortiges entschlossenes
Handeln nicht nur verschérfen, sondern auch ungleich gréBere volkswirtschaftliche, gesundheitliche
und soziale Kosten fiir unsere Gesellschaft mit sich bringen, wie eine Studie des Umweltbundesamtes
eindriicklich zeigt."! Der Verkehr spielt beim Klimawandel eine entscheidende Rolle: Zuletzt war er fir
rund 20 Prozent der deutschen Treibhausgasemissionen verantwortlich.'? Die Verkehrswende ist also

ein wichtiger Baustein, um der Klimakrise entgegenzuwirken.

DER OPNV KOSTET DIE ALLGEMEINHEIT ZU VIEL

Nicht richtig. Vielmehr ist das Auto zurzeit fir die Gesellschaft das teuerste Verkehrsmittel. Der OPNV
entlastet zudem die ffentlichen Kassen, wie eine Berechnung der Universitat Kassel zeigt. Demnach
liegt der Kostendeckungsgrad des OPNV in Kassel, Kiel und Bremen bei 61,9 bis 82,9 Prozent - und
damit deutlich hoher als der des Kfz-Verkehrs mit 18,6 bis 51,3 Prozent. Das bedeutet: Eine stdrkere
Verlagerung des Verkehrs vom Pkw hin zum OPNV bréchte auch den Stadten in unserer Region erheb-
liche Einsparungen.

Die Kasseler Studie nimmt dabei eine gesamtwirtschaftliche Sicht ein: Neben den Kosten fiir StraBen-
bau, Ampeln, Winterdienst, Reinigung oder Beleuchtung bezieht sie auch externe Effekte wie Luftver-
schmutzung, Klimasché&den, Lérm und Unfélle ein und rechnet diese auf die einzelnen Verkehrsarten um.
In den drei untersuchten GroBstadten kostet der Pkw-Verkehr ungeféhr drei Mal so viel wie der OPNV.
Denn er erfordert hdhere Investitionen in die gesamte Verkehrsinfrastruktur, wohingegen die Einnahmen

deutlich geringer ausfallen.’
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DIESE 50 PKW
BEWEGEN
DURCHSCHNITTLICH
70 PERSONEN.
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DAS KANN
EIN BUS
ALLEIN.
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Zielrichtungen

Wir als Vestische wollen voranfahren und in Zukunft weiterhin das Bindeglied
zwischen den urbanen und landlichen Rdumen sein. Wir wissen, dass die Fahr-
gdste uns in erster Linie an der Verfiigbarkeit messen. Und wir wissen, dass viele
Mobilitatsangebote, die in Stadten oder dicht besiedelten Raumen funktionieren,
nur bedingt auf unser Bedienungsgebiet Gbertragbar sind.

Dies nehmen wir als Grundlage, um den OPNV der Zukunft zu entwerfen.
Unser Weg besteht aus drei Zielrichtungen:

,,Mit unseren Ideen setzen wir
Impulse fir die Emscher-Lippe-Region.
Die Zukunft der Mobilitat héngt aber
vor allem von der politischen Entschlusskraft ab.”

Holger Becker, Prokurist und Betriebsdirektor der Vestischen



1. Angebot und Multimodalitét

Angebotsausweitung durch Expressbuslinien

und Ausweitung von Betriebszeiten
* Verdichtung des Leistungsangebotes
¢ Ausbau von Bedarfsverkehren
¢ Aufbau von Mobilstationen
* Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

Umsetzung von Beschleunigungsmaf3nahmen

2. Technik und Innovation

Nutzung von Brennstoffzellenbussen, die
im Fahrbetrieb lokal keine CO2-

Abgasemissionen verursachen
Einsatz von synthetischen Kraftstoffen

Entwicklung neuer digitaler Angebote an-

gesichts verdéinderter Fahrgasterwartungen

Vereinfachte Buchung von Fahrkarten durch

die Digitalisierung

3. Gesellschaft und

Kommunikation

 Dialog mit Politik, Wirtschaft und Bevélkerung

durch das Kommunikationsprojekt Verkehrswende

¢ Umbau eines Busses der Vestischen zu einem

mobilen Dialograum

* Dokumentation unseres Veréinderungs-

prozesses




Angebot und Multimodalitat

In der Emscher-Lippe-Region gilt es, das Angebot massiv auszuweiten und allen
einen Zugang zu vernetzter Mobilitat zu erméglichen. Um die Stadtzentren noch
besser miteinander zu verbinden, ist aus unserer Sicht eine sowohl raumliche als
auch zeitliche Angebotserweiterung zwingend notwendig. Dabei wollen wir
auch die Qualitat erhdhen, unter anderem in Form von mehr Barrierefreiheit.

Hierzu schlagen wir folgende Maf3nahmen vor:

ANGEBOTSERWEITERUNG

® Zur Vernetzung unserer Region mit den zentralen Stédten des Ruhrgebiets und dem iberregionalen
Schienenverkehr forcieren wir die Einfihrung neuer Expressbuslinien, der X-Busse. Schon 2022 werden
wir mit dem X13 zwischen Datteln, Waltrop und der Universitét Dortmund sowie dem X42 zwischen
Dorsten, Bottrop und Oberhausen an den Start gehen. Weitere sollen in den kommenden Jahren
folgen (siehe Seiten 18/19), sodass in der Emscher-Lippe-Region ein Netz von X-Buslinien mit

einer zusdtzlichen Fahrleistung von 2,2 Millionen Kilometern entstehen kénnte.

® Auch die zeitliche Verfigbarkeit des OPNV-Angebotes ist fir Fahrgaste ein wichtiger Faktor. Darum
wollen wir Liicken in Tagesrandlagen, vornehmlich am Wochenende, fillen. Grundsétzlich gilt es,

auch Beschéftigte im Schichtbetrieb und in systemrelevanten Berufen zu beriicksichtigen.

® Wirstreben die Harmonisierung der Betriebsanfangszeiten auf verschiedenen Linien an, eingebettet
in das jeweilige Taktschema, um bessere Umstiege und Anschliisse zu erméglichen. So wollen wir
attraktiver werden, um unsere Fahrgastzahlen auf einem hohen Niveau zu halten und neue Fahrgéste

zu gewinnen.

TAKTVERDICHTUNG

® Weitere MaBBnahmen der Angebotserweiterung umfassen unser gesamtes Bedienungsgebiet. Wir
wollen sowohl die Nord-Sid-Achsen als auch die Ost-West-Achsen stdrken. Bei den ersten Maf3-
nahmen handelt es sich um Taktverdichtungen auf nachfragestarken Linien. So wollen wir zum
Beispiel auf den Linien 222 und 255 einen 15-Minuten-Takt zu den Hauptverkehrszeiten und einen
30-Minuten-Takt zu den Schwachverkehrszeiten schaffen. Auf den Linien 214 und 219 wollen wir

von Montag bis Samstag einen 30-Minuten-Takt einrichten.



® In weniger stark besiedelten RGumen und zu Zeiten geringer Nachfrage wollen wir unsere bestehenden
Bedarfsverkehre zukunftstéhig ausbauen und eine optimale Vernetzung mit den Knotenpunkten des

regionalen OPNV schaffen.

MOBILSTATIONEN

® Um mehr multimodale Wege zu férdern, wollen wir die Vernetzung der Verkehrstréiger im Umweltver-

bund vorantreiben — speziell mit dem Radverkehr.

® Zudem werden wir uns aktiv am regionalen Aufbau von Mobilstationen beteiligen, um intermodale

Wegeketten zwischen unterschiedlichen Verkehrsmitteln zu erleichtern.

AUSBAU VON HALTESTELLEN UND OPNV-BESCHLEUNIGUNG

® Gemeinsam mit dem Land NRW, dem Kreis Recklinghausen und den Kommunen bringen wir uns
ein in eine attraktive, barrierefreie Gestaltung unseres Haltestellennetzes, um auch mobilitéits-

eingeschrankten Personen den Zugang zum OPNV zu erleichtern.

® Um unser Angebot durch kiirzere Fahrzeiten attraktiver zu machen, wollen
wir die Beschleunigung des OPNV forcieren. Soll die Verkehrswende
gelingen, mijssen sich die Reisezeiten unserer Busse verkiirzen und

denen des Autos annéhern.

® Als reines Busunternehmen liegt es in unserem Interesse, dass unsere
Fahrzeuge auf der StraBe Vorrang genief3en. Dazu kénnen

entsprechende Ampelschaltungen und exklusive Busspuren beitragen.

,,Ich winsche mir, dass immer mehr Menschen
mit dem Bus fahren - in den Stddten genauso
wie auf dem Land.”

Selma Karabelen, Fahrerin bei der Vestischen
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Technik und Innovation

Wir setzen auf technische Innovationen: Mit synthetischen Kraftstoffen und

Brennstoffzellenbussen entwickeln wir unsere Fahrzeugflotte weiter, durch

die Digitalisierung verbessern wir den Fahrgastservice.

ANTRIEBSTECHNIK

Die Emscher-Lippe-Region treibt durch die Férderung des innovativen Energietréigers Wasserstoff den
Strukturwandel voran, bietet Unternehmen einen zukunftsorientierten Standort und schafft zahlreiche
Arbeitsplatze.

Der Weg zur Elektromobilitét fihrt iber den Einsatz von Wasserstoff in Brennstoffzellenbussen. Diese
bieten im Vergleich zu Batteriefahrzeugen, die wir seit 2019 zwischen Bottrop und Oberhausen testen,
wesentliche Vorteile: Der Brennstoffzellenbus hat zum Beispiel derzeit bereits eine erheblich gréBere
Reichweite von 350 bis 400 Kilometern.

Als Akteur der ,HyExperts Region Emscher-Lippe” werden wir in 2023 fiinf wasserstoffbetriebene
Busse im Linienbetrieb einsetzen und die Potenziale der Technologie ausloten. Ende 2024 sollen alle
Ergebnisse vorliegen, um die schrittweise Umstellung des Fuhrparks auf alternative

Antriebstechnologien einzuleiten.

Parallel werden wir fir die Infrastruktur fir die Wasserstofftechnologie ab 2023 durch Tankstellen, die

Aufristung der Werkstétten und Abstellanlagen sowie durch WeiterbildungsmafBnahmen aufbauen.

Die Dieselflotte wird bis 2025 komplett auf die Abgasnorm Euro VI umgestellt: Unsere Busse stof3en
dann im Vergleich zur Euro V-Norm 10 bis 15 Mal weniger Stickoxide aus, verbrauchen 10 Prozent

weniger Kraftstoff — und verursachen entsprechend weniger COz.

Ab 2022 betanken wir alle neuen Fahrzeuge mit synthetischen Kraftstoffen. Damit erfiillen die
Fahrzeuge die gesetzlichen Kriterien fir ,saubere Fahrzeuge” gemaf der europdischen Clean
Vehicles Directive. Der eingesetzte Kraftstoff kann die Stickoxidemissionen und die

Feinstaubemissionen erheblich reduzieren.



DIGITALISIERUNG

® Unser virtuelles KundenCenter istimmer offen: Hier erhalten Fahrgdste rund um die Uhr Tickets,

Informationen und Beratungen.

® Im Sinne der Barrierefreiheit: Die App im Blindeninformationssystem (BLIS) bietet Funktionen wie

Busradar, Fahrzeugfindung oder Reisebegleitung und erleichtert den Ein- und Ausstieg.

®  Mobilitatsplattform: Wir schaffen eine App-basierte Plattform, die Informationen und Buchungen
zwischen den verschiedenen Verkehrsarten erméglicht und damit zum Beispiel den Umstieg zwi-

schen Bus und anderen Verkehrstréigern wie Leih-Fahrradern erleichtert.

TICKETING

® Mitdem ,Check-In/Be-out-System” (CiBo) haben wir einen neuen digitalen Service geschaffen,
der es erméglicht, digital ein- und auszuchecken. Fahrgéste zahlen nur noch die
kirzeste Entfernung zwischen Einstiegs- und Ausstiegshaltestelle und nie

mehr als das Einzelticket in der benétigten Preisstufe.

® Ab Ende 2022 kénnen Fahrgéste in den Bussen der Vestischen ihre
Tickets auch kontaktlos mit allen géingigen Karten sowie iber das
Smartphone bezahlen.

® FlexTickets: eine Ticketform, die den verdnderten Lebensrealitéten
Rechnung trégt — nicht nur wéhrend der Corona-Pandemie.
Die FlexTickets sind eine digitale Rabattkarte fiir Bus und Bahn

und flexibel einsetzbar.

,Der Einsatz von Wasserstoffbussen stellt
uns vor neue Herausforderungen, vor allem in
punkto Infrastruktur und Weiterbildung.

Aber wir werden vorbereitet sein, wenn die ersten
Brennstoffzellenfahrzeuge eintreffen.”

Benedikt Berger, Werkstatt-Mitarbeiter bei der Vestischen



Gesellschaft und Kommunikation

Wir haben uns bereits vor drei Jahren auf den Weg gemacht, als OPNV-Unter-
nehmen die Verkehrswende mit einer ganzheitlichen Strategie anzugehen. Ein
zentraler Baustein war und ist die Kommunikation mit den zentralen Akteur*innen
der kommunalen Politik und der Verwaltung sowie mit den Biirger*innen.

KOMMUNIKATIONSPROJEKT VERKEHRSWENDE

® Die Verkehrswende ist ein Gewinnerthema. Die Verlagerung von Fahrten des motorisierten Individual-
verkehrs auf den OPNV lésst Stéidte lebenswerter werden, entlastet die Haushalte, férdert Inklusion
und macht den Verkehr sicherer. Richtig umgesetzt, fihrt die Verkehrswende zu mehr Flexibilitét in der
Mobilitét.

® Mit unserem Kommunikationsprojekt zur Verkehrswende schaffen wir Sichtbarkeit fiir diese Vorteile.
Wir suchen den Austausch mit Expert*innen — und bereiten Fakten und Argumente versténdlich auf.
Damit wollen wir die Bevélkerung motivieren, sich mit neuen Routinen auseinanderzusetzen und den

OPNV starker zu nutzen.

®  Wirerméglichen den Blick iber den Tellerrand und zeigen inspirierende Best Practice-Beispiele aus

Europa, von denen wir lernen kénnen.

® AuBerdem geben wir den Akteur*innen aus Politik und Verwaltung mit unserem Print-Magazin

Zukunftsfrequenz Informationen an die Hand, die sie weiterreichen kénnen.

VERANSTALTUNGEN

® Beiunseren Veranstaltungen und Workshops bringen wir Menschen aus Politik, Verwaltung und Wirt-
schaftin den Austausch. Der Zukunftsdialog als ein Veranstaltungsformat zum Mitmachen zielt darauf
ab, die Voraussetzungen des OPNV der Zukunft und dessen Umsetzung zu diskutieren.

® Beim ersten Zukunftsdialog 2020 in der Recklingh&user Vest Arena skizzierten Politiker*innen und
Fachplaner®innen durch welche Handlungsschritte die Verkehrswende gelingen kann. Zu Gast waren
auBBerdem Vertreter*innen aus der franzésischen Metropolregion Metz, um das GroBprojekt , METTIS”

vorzustellen.



®  Workshops, zum Beispiel im Umspannwerk Recklinghausen, bereiteten diesen Austausch vor.

® Ein grofer Zukunftsdialog sowie Workshops sind fiir 2022 wieder geplant, um den Austausch mit den

Akteur*innen nach der Pandemie aufleben zu lassen und gemeinsam in die Zukunft zu blicken.

MOBILER ZUKUNFTSDIALOG

®  Wirfahren vor und eréffnen das Gespréch mit Politik und Verwaltung. Ein Bus der Vestischen ist zu
einem mobilen Dialograum umgebaut worden und féhrt als Austauschplattform durch die Region,

direkt in die Kommunen - im Wortsinn die , Zukunftslinie”.

®  Wir méchten diesen Bus nutzen, um ber unsere konkreten Vorschlége und die generellen Vorteile des
OPNV zu berichten und ins Gespréch zu kommen. Dariiber hinaus sorgt er fir Aufmerksamkeit und
dient als mobiles Informationszentrum. So kénnen Planungsprozesse und MaBnahmen gemeinsam mit
den Entscheider*innen diskutiert werden.

FILME UND DOKUMENTATION

® Was bewegt uns mehr als Bilder2 Wir machen die Verkehrswende
erlebbar und produzieren kurze Filme zur Verkehrswende, die wir

auf unserer digitalen Plattform oder bei Veranstaltungen zeigen.

® Von Interviews mit Akteur*innen aus Politik und Verwaltung oder
Expert*innen bis hin zu Zukunftsszenarien setzen wir mit unseren
Videos sichtbare Zeichen fiir die Verkehrswende.

®  Wirwerden den Prozess weiterhin anschaulich dokumentieren, um
die Bevélkerung sowie Politik und Verwaltung zu informieren und zu
motivieren. Zudem wollen wir anderen Unternehmen die Nachahmung

und Adaption erleichtern.

,,Wir moéchten fur die Menschen in der
Emscher-Lippe-Region sichtbar sein
und sie davon Gberzeugen, vom Auto
auf den Bus umzusteigen.”

Julia Thomas, Kundenbetreuerin der Vestischen






—_—

Jede Investition, die wir heute
in die Mobilitat der Zukunft
stecken, ist eine Investition mit
Weitblick, denn sie kann
dazu beitragen,
verkehrsbedingte Emissionen
zu reduzieren und die
Lebensqualitat in unserer
Region zu verbessern.

N
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Ziele und Finanzierung

Wir haben konkrete Ziele formuliert, die wir als OPNV-Dienstleister bis 2030
erreichen wollen. Dazu brauchen wir die finanzielle und inhaltliche Unterstiitzung
durch Politik und Verwaltung.

ZIELE BIS 2030
®  Wir steigern den Modal Split des OPNV in unserem Bediengebiet um 30 Prozent.
®  Wir erhéhen unsere Fahrgastzahlen von 50 Millionen auf 70 Millionen.

®  Wir schaffen mindestens 100 neue Arbeitsplétze fir die Region.

UMSETZUNG

Setzen wir diese MafBnahmen um, werden wir unser Leistungsangebot im ersten Schritt bis 2025

um 2,8 Millionen Kilometer pro Jahr ausweiten. Das entspricht einer Steigerung von rund 14 Prozent.
Mit dem SB25 haben wir in einem ersten Modellprojekt seit Januar 2021 bereits ungefdhr 500.000
Kilometer realisiert. Zudem méchten wir bis 2024/2025 umfangreiche Beschleunigungsmafinahmen

umsetzen. Diese betreffen unter anderem die Linien SB24 und SB49.

Um unser Angebot dauerhaft ausbauen zu kénnen, beschaffen wir bis 2025 insgesamt 120 Busse der
Abgasnorm Euro VI und betreiben die Neufahrzeuge mit synthetischen Kraftstoffen.

AuBerdem werden wir ab 2023 fisnf Wasserstoffbusse einsetzen. Im zweiten Schritt ist der optionale

Ausbau unserer Flotte um weitere 60 Wasserstoffbusse bis 2030 geplant.

Als lokales Verkehrsunternehmen spielt die Kommunikation mit den Menschen in unserer Region eine
groBe Rolle fir uns. Darum werden wir die Verkehrswende durch vielféltige Kommunikationsmaf3nah-

men intensiv begleiten.



27 UMSETZUNG '

FINANZIERUNG

Wir investieren bis 2025 insgesamt ca. 12 Millionen Euro in neue Fahrzeugtechnologie und in
InfrastrukturmafBnahmen. Diese Investitionen umfassen unter anderem neue Brennstoffzellenbusse,

Wasserstofftankanlagen sowie die Erweiterung und Anpassung unserer Werkstatt.

Um die Verkehrswende im Kreis Recklinghausen, in Bottrop und im Norden Gelsenkirchens gestalten
zu kénnen, bendtigen wir fir die notwendigen Angebotsausweitungen zusétzliche Finanzmittel von
ca. 6,8 Millionen Euro jghrlich ab 2024. Zu diesem Betrag wollen wir zusétzliche Fahrgastertrége in
Héhe von ca. 3 Millionen Euro im Jahr erwirtschaften, um zur Verkehrswende und zur

Weiterentwicklung der Mobilitét in der Region beizutragen.

,Jeder Kilometer, den wir zusatzlich fahren,
liefert uns ein Argument, die Menschen von
den Vorteilen des OPNV zu iiberzeugen.”

Christian Dorna, Fahrer bei der Vestischen
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Bitte einsteigen!

Die Klimakrise ist real, aber wir von der Vestischen méchten helfen, ihr entgegen-
zuwirken. Der Weg zu einer leistungsféhigen und sozial ausgewogenen
Mobilitét in der Emscher-Lippe-Region ist bereitet. Steigen Sie ein, und lassen Sie
ihn uns gemeinsam befahren. Richtung: Verkehrswende.

Wir haben innovative Ideen, das Know-how, die Technik und vor allem: viele en-
gagierte Mitarbeitende, die hinter der Verkehrswende stehen. Was wir brauchen,
ist lhre Unterstitzung bei der Umsetzung.

WIR BRAUCHEN POLITISCHEN RUCKENWIND!

Die Verkehrswende wird nur mit einem entschlossenen Bindnis aus Politik, Verwaltung und uns als
OPNV-Anbieter gelingen. Wir werden unsere MaBnahmen nur dann erfolgreich umsetzen kénnen,
wenn sie Verbindlichkeit erhalten. Daher brauchen wir ihre Verankerung in den Nahverkehrsplénen

der Emscher-Lippe-Region.

WIR BRAUCHEN FINANZIELLE MITTEL!

Wollen wir auch (iber)morgen einen zukunftsfahigen OPNV in unserer Region genieBeng Wer diese
Frage mit ,ja” beantwortet, muss heute die entsprechenden Mittel bereitstellen. Wenn Investitionen in

den OPNV Prioritét erhalten, werden wir alle profitieren.

WENN WIR UNSERE KRAFTE BUNDELN, GEWINNEN WIR!

®  Weniger verkehrsbedingte Emissionen durch einen starkeren OPNV
® Mebhr Lebensqualitét in unseren Kommunen durch weniger Verkehr
® Mehr Arbeitsplatze in unserer Region durch einen starken OPNV

® Mehr Zufriedenheit in der Bevélkerung durch mehr soziale Teilhabe

® Mehr wirtschaftlichen Nutzen durch weitsichtige Investitionen
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